
1. 서 론
최근 해양 이동체 분야에서 자율운항 기술이 발전함에 따라, 

자율운항 해양 이동체 개발과 실증에 관한 다양한 연구들이 수행
되고 있다. 특히, IMO에서 발표한 자율운항 선박의 자율화 수준
(degree of MASS) 4에 해당하는 완전 자율운항 선박(fully 
autonomous ship)을 개발하는 데 필요한 세부 기술의 정의, 개
발 체계 등도 구체화 되고 있다(IMO, 2021). Xu and Soares 
(2026)는 자율운항 선박이 해운 분야에 적용되는데 필요한 기술,
규정, 운항 요소 등을 명확화하기도 했다. 이외에도, 자율운항 선
박의 운항에 필요한 사회, 경제, 인프라 등에 대한 준비도 함께
이루어지고 있다. 먼저, 해운산업 분야에서 자율운항 선박에 관
한 전문가 응답을 분석한 결과 연·근해 여객선, 해상 풍력단지 지

원선, 자동차 운반선(RO-RO) 등에서 효용성이 클 것으로 전망되
었다(Malmquist and Munim, 2024). 또한, 방위산업 분야에서도 
자율운항 선박의 개발 목표 및 성과에 관한 계획이 공식화된 바
있다(NATO, 2022). 특히, Task Force X를 통해서 발트해 주변의
감시 및 정찰 목적을 갖는 무인 자율운항 해양 이동체의 시험·평
가가 진행되는 것으로 알려져 있다(NAVALNEWS, 2025).

자율운항 해양 이동체가 주어진 과업을 성공적으로 수행하기
위해서, 최소 요구조건에 맞추어 H/W 및 S/W가 설계, 제작되어
야 한다. 보통 자율 이동체의 설계 및 제작 특성에 따라, 또는 산
업체, 기관, 또는 대학 등에 소속된 연구자 그룹의 특성에 따라 
각각 다른 H/W 및 S/W 아키텍처를 가지고 있다(AAWA, 2016; 
Chae and Yi, 2020). 대표적으로, You (2024)는 모형 스케일 자
율운항 해양 이동체를 연구·개발함에 있어 측위, 인지, 판단/계
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획, 조종/제어 4개 모듈을 중심으로 H/W 및 S/W 아키텍처를 소
개한 바 있다(You, 2024). 특히, 측위 모듈은 전역 좌표계
(global frame), 즉 해양 이동체에서는 지구고정좌표계(Earth- 
fixed coordinate)에서 자율운항 해양 이동체의 위치(position)와 
침로(course)를 추정하는 역할을 담당하는 핵심 모듈 중 하나이
다(Hu et al, 2022; Yao et al., 2023; Sawada and Hirata et 
al., 2023). 물론, 해상에서 운항하고 있는 대형 선박 또는 해양 
구조물에서는 위성항법시스템(GNSS) 신호 수신을 방해하는 물리
적 요소가 적고, 선박에 탑재되는 고비용, 고정밀 위성항법시스
템의 허용 오차에 비해 플랫폼이 매우 크기 때문에 측위 모듈을 
위성항법시스템로부터 계측한 신호만으로 구성하는 경우가 많다. 
하지만, 감시 및 정찰 등을 목표로 설계되는 소형 자율운항 이동
체는 예산, 크기, 중량의 제약과 임무 수행 중 손실 가능성이 높
으므로, 위치 및 침로 추정의 정확도 향상을 위하여 측위 기법을 
개발할 필요가 있다.

소형 해양 이동체의 자율운항 기술 개발에 있어, 저비용, 저정
밀 위성항법시스템 탑재로 인한 측위 정밀도 저하를 보완할 수 
있는 센서 융합에 관한 기법 적용이 필수적이라고 볼 수 있다. 
Liu et al. (2022)은 바람, 조류 등 환경적 요인으로 인한 무인 수
상정(USV)의 위치 추정 오차를 보정하기 위하여 위성항법시스템, 
관성측정장치(IMU), 전자 나침반(electronic compass)을 기반으
로 한 다중 센서 데이터 융합에 무향칼만필터(UKF)를 적용한 방
법론을 제안하였다. 그 결과, 비선형 시스템을 갖는 무인 수상정
에서도 측위 성능을 뚜렷하게 향상할 수 있음을 입증한 바 있다. 
Bucci et al. (2022)은 위성항법시스템 사용이 어려운 자율 수중 
운동체(AUV)를 대상으로 도플러 속도 기록계(DVL), 전방감시소
나(FLS), 전기광학 카메라(optical camera) 등 다양한 센서를 활
용한 항해 기법을 제안하였다. 또한, 다수의 무향칼만필터 기반
의 연산 효율성을 고려한 최적의 필터링 구조를 도출하였다. 기
술된 연구들은 고비용, 고정밀 장치, 높은 연산 자원을 전제로 하
고 있어, 예산, 공간 및 중량의 제약이 있는 소형 자율운항 해양 
이동체에 적용하는 데 한계가 있다고 판단하였다. Liu et al. 
(2024)은 저가형 미세전자기계시스템(MEMS) 관성측정장치, 도
플러 속도 기록계, 공분산 기반 수중 시스템(USBL)을 활용한 수
중 운동체의 통합 항법 알고리즘을 제안하였다. 또한, 센서 측정 
주기의 불일치를 보정하는 순차 필터(sequential filter) 구조 기반
의 확장칼만필터를 통해 실시간 연산이 가능한 시스템을 구현했
다. 다만, 저비용, 저정밀 장치의 사용에도 불구하고, 다양한 장
치로부터 신호 획득이 가능하다는 가정하여 수행된 연구였기 때
문에, 예산, 공간 및 중량의 제약이 있는 소형 해양 이동체에 적
용하는데 한계가 있다. Kim et al. (2023)은 소형 자율운항 선박
에서 적용할 수 있는 자동 접안 제어 시스템을 제안하였는데, 관
성측정장치와 전자 나침반 등의 장치로부터 획득한 선수각 계측
값에 의존하고 있으므로, 전자기파 교란 및 저가 센서의 해상도 
문제를 완전히 극복하기에는 제한적임을 확인한 바 있다(Liu et 
al., 2022).

최근에는 라이다(LiDAR)를 이용한 주위 환경 인지 및 측위 기
술이 자율운항 선박 분야에도 적용되기 시작하였다. Lu et al 

(2025)은 실시간이동측위(RTK) 위성항법시스템, 라이다, 관성측
정장치 등의 다중 센서 신호를 융합하여, 정박 보조 시스템의 성
능을 향상하는 방법을 제안하였다. 동시적 위치 추정 및 지도 작
성(SLAM) 프레임워크 내에서 오도메트리(odometry) 보정, 적응
형 자세 유사도 평가 및 스캔 컨텍스트 기법을 도입함으로써 성
능 개선을 도모하였다. Wang et al. (2024) 은 3D 라이다 기반의 
동시적 위치 추정 및 지도 작성과 실시간이동측위 신호를 융합하
여, 자율운항 선박 정박 시 상대 위치 및 선수각 추정 정확도를 
향상하였다. 다만, 대부분의 연구가 고정밀 실시간이동측위 위성
항법시스템과 관성측정장치, 3D 점군 기반 라이다 지도를 활용하
는 높은 연산 자원을 전제로 한 구조를 채택하고 있어, 소형 자율
운항 이동체에 적용하는 데 어려움이 있다. You (2024)는 라이다 
점군을 이용한 모형 스케일 자율운항 해양 이동체의 측위 기법을 
제시하였으나 라이다 점군에 포함된 잡음(noise)을 효과적으로 
처리하지 못했고, 선박의 선수각 보정을 위한 측정값으로만 활용
한 바 있다. 따라서, 저비용, 저정밀 측위 장치가 갖는 한계를 극
복할 수 있는 새로운 방법론의 필요성을 인식하였다.

본 논문에서는 저비용, 저정밀 위성항법시스템과 라이다 점군
을 융합함으로써, 소형 자율운항 해양 이동체에서 적용할 수 있
는 경량화된 측위 기법 개발을 목표로 하였다. 또한, 개발된 측위 
기법의 측위 성능에 대하여 정성 평가, 간접적 정량 평가하기 위
한 지표(metrics)를 제안하고자 했다. 첫째, 라이다 점군의 잡음
을 보정하여, 위치와 선수각 정보의 정확도를 향상할 수 있는 전
처리 기법을 제안하였다. 특히, 경량화된 라이다 점군을 활용함
으로써, 컴퓨터 연산 자원 관점에서 효율성을 높일 수 있었다. 둘
째, 계측 갱신 단계에서 위치 정보의 불확실성을 반영하는 방법
론을 제시하고자 했다. 셋째, 소형 자율운항 해양 이동체의 온보
드(on-board) 센서로 계측된 라이다 점군과 사전 확보된 전역 특
징 지도(global feature map) 정보로 생성된 점군 간 지도 정합을 
수행한 후, 위치 및 선수각 정보와 융합하여 측위 정밀도를 향상
하였다. 넷째, 정성 평가와 간접적 정량 지표를 이용하여 평가를 
수행하였다. 먼저, 정성 평가를 위한 기준값으로 잔차(innovation)
를 선택하였다. 전역 특징 지도 정보와 3D 라이다로 인지한 지역 
지도 정보 간의 교집합 대비 합집합(IoU)을 간접적인 정량 지표
로 제안하였다. 해당 지표는 자율주행 차량의 인지 및 측위 모듈
의 검증에 널리 활용되는 평가 지표이며, 선행 연구 대비 위치 추
정 정확도를 정성적, 정량적으로 분석할 수 있었다. 따라서, 저비
용, 저정밀 위성항법시스템, 관성측정장치, 3D 라이다 등을 탑재
한, 소형 자율운항 해양 이동체에 제안된 측위 기법의 적용 가능
성을 확인하였다.

2. 프레임워크 및 수학 모형
2.1 H/W 아키텍처

Fig. 1은 본 논문에서 활용한 데이터 획득에 이용되었던 소형 
자율운항 해양 이동체의 H/W 구성을 보여주고 있다. 대상 해양 
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이동체는 위성항법시스템, 관성측정장치, 3D 라이다 등의 센서를 
탑재하고, 데이터 처리를 위한 소형 산업용 컴퓨터를 내장하였다. 
해당 이동체의 세부 사양은 Table 1과 같다. Fig. 1과 같이 하부 
선체는 좌현과 우현에 각각 설치되었고, 쓰러스터 및 서보모터는 
좌현 및 우현의 선수부와 선미부에 각각 1개씩 총 4개가 배치되
어 추력 및 선수각 제어에 활용되었다. 대상 해양 이동체는 2023
년 자율운항보트경진대회 규정에 따라 설계, 제작되었기 때문에, 
실제 해상보다는 내수면 또는 소형 수조에서 시험하는 것을 고려
하여 설계, 제작되었다. 다만, 모델 프리 측위 기법의 개발을 목
표했기 때문에, 해양 이동체의 크기가 검증의 신뢰도를 저해하지 
않는다고 판단했다.

Fig. 2는 상술한 소형 해양 이동체의 시험에 이용된 시험 환경
을 보여주고 있다. 소형 해양 이동체는 직사각형 수조 내에서 장
애물을 인지, 회피하며 주어진 과업을 달성하기 위하여 효율적이
면서, 안전한 이동을 할 수 있도록 H/W 및 S/W가 설계되었다. 
직사각형 수조의 네 모서리에 해당하는 경위도는 사전 측정을 통
해서 제공되었다. 제안된 측위 기법은 단순한 형상을 갖는 수조 
외에도, 항만, 안벽을 포함하여 고정된 해안선의 경위도가 제공
될 때도 활용할 수 있다.

2.2 S/W 아키텍처
Fig. 3은 본 논문에서 활용한 데이터 축적에 이용되었던 소형 

자율운항 해양 이동체의 S/W 구성을 보여주고 있다. 제안된 측
위 기법은 저비용, 저정밀 위성항법시스템, 관성측정장치, 3D 

라이다를 포함한 온보드(on-board) 센서를 활용하며, 추정된 위
치와 선수각 정보를 출력함으로써 측위 기능을 수행하도록 구성
되었다.

제안된 지도 정합 기반 측위 기법은 총 4개의 세부 모듈로 나
누어진다. 첫째, 위성항법시스템 및 관성측정장치 데이터 전처리 
세부 모듈은 위성항법시스템 및 관성측정장치로부터 수신한 데이
터를 국제횡축메르카토르(UTM) 좌표계로 변환, 전처리한다. 둘
째, 3D 라이다 점군 전처리 세부 모듈은 라이다로 스캔한 원시 
데이터(raw data)에 잡음 필터를 적용한 후, 2D 점군으로 압축, 
경량화하여, 측위 모듈로 전달할 수 있도록 후처리한다. 셋째, 
ICP  기반 지도 정합 세부 모듈은 후처리된 2D 점군과 추정된 소
형 해양 이동체의 위치 및 선수각 정보를 활용하여 지도 정합을 
수행, 계측된 위치 및 선수각 정보를 생성한다. 넷째, 확장칼만필
터 기반 필터링 모듈은 위성항법시스템, 관성측정장치, ICP 기반 
지도 정합 세부 모듈에서 획득한 모든 정보를 융합하여, 최종적
으로 소형 해양 이동체의 위치 및 선수각을 추정한다.

3. ICP 기반 지도 정합 측위 기법
3.1 위성항법시스템 및 관성측정장치 전처리 기법
본 논문에서 개발한 소형 자율운항 해양 이동체의 측위 모듈에

서는 위성항법시스템으로부터 경위도와 선수각을 획득하며, 관성

Fig. 1 The H/W configuration of the small autonomous 
marine mobility

Table 1 Specification of the model-scale autonomous 
marine mobility (You, 2024)
Item Properties

Lpp [m] 0.91
B [m] 0.70
D [m] 0.61

Max. weight [kg] 60.00
Weight [kg] 39.40
GNSS [-] Ublox ZED C099-F9P, 1EA
IMU [-] WITHROBOT myAHRS+, 1EA

LiDAR [-] Velodyne VLP-16 puck, 1EA
Thrusters [-] Blue Robotics T200, 4EA

Servo motors [-] RCmall ASME-04B, 4EA

Fig. 2 The test environments of small autonomous marine 
mobility built in the University of Ulsan

Fig. 3 The S/W architecture for small autonomous marine 
mobility implementing proposed localization 
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측정장치로부터는 병진가속도, 각가속도 및 방위각 정보를 획득
한다. 다만, 위성항법시스템에서 획득한 경위도는 국토지리정보
원에서 제공하는 국토지리정보원 위성기준점서비스(NTRIP)를 이
용, 보정함으로써 정밀도를 향상할 수 있었다. 보정된 경위도 좌
표를 국제횡축메르카토르에서 정의된 2D 위치 정보로 변환한다. 
방위각 정보는 위성항법시스템과 관성측정장치에서 각각 획득할 
수 있는데, 안테나가 2개 이상 장착되지 않은 위성항법시스템의 
경우 선수각의 신뢰도가 낮으므로, 본 논문에서는 관성측정장치
에서 획득한 선수각을 주요 측정값으로 활용하였다. 관성측정장
치는 병진가속도, 각가속도, 자기장 측정값을 이용하여 선수각을 
산출하므로, 전자기 차폐 및 편향 교정을 거친 후 소형 해양 이동
체에 장착하였다. 다만, 관성측정장치 특성상 선수각의 표류
(drift)가 빈번하게 일어나기 때문에 추가적인 보정 기법이 필수적
으로 요구된다.

3.2 3D 라이다 점군 전처리 기법
위성항법시스템 및 관성측정장치 외 추가적인 계측값으로, 본 

연구에서는 3D 라이다에서 계측한 점군을 지도 정합에 사용하였
다. 다만, 다채널 3D 라이다로부터 취득한 원시 점군에서 자선 
구조물에 해당하는 점군, 관심 영역 외부의 지형 및 지물, 수면 
반사 등에 의해 발생하는 점군이 함께 포함될 수 있다. 따라서 지
도 정합에 필요한 점군만을 추출하고, 위치 및 선수각 추정에 불
필요한 점군을 제거하기 위한 전처리 및 경량화 과정이 필요하다. 
본 연구에서 사용한 점군 전처리 과정은 Fig. 4에 표현하였다. 점
군 전처리 파라미터는 Table 2에 정리하였으며, Fig. 5는 Table 
2의 파라미터를 이용한 점군 전처리 절차를 의사코드(pseudo 
code) 형태로 나타낸 것이다.

Fig. 5의 입력 데이터는 다채널 3D 라이다로부터 취득한 3D 
원시 점군 데이터이다. 먼저 원시 점군은 Table 2에 제시한 변환 
파라미터를 이용하여 라이다 로컬 좌표계에서 선박 좌표계로 변
환된다. 이후 선박 좌표계에서 사전에 정의한 영역(Bego) 내부의 
점군을 자선 구조물에 해당하는 점군으로 가정하여 제거한다. 다
음으로 관심영역(Region of Interest, ROI)으로 정의된 영역

(BROI) 외부에 위치한 점군을 제거하고, 지도 정합에 필요한 관
심 영역 내부의 점군만을 유지하였다.

ROI 필터링 이후에는 점군의 강도(intensity)를 제거하고, 자유 
표면상에서 운항하는 소형 해양 이동체의 위치 및 선수각 추정에 
필요한 수평면 정보만을 사용하기 위해 값을 제거(=0)하여 점

Fig. 4 Point cloud preprocessing results obtained from the 3D LiDAR data

Table 2 Parameters used in LiDAR point cloud preprocessing
Parameter Description Value

LiDAR-to-vehicle 
translation in x-axis Translation from 

LiDAR frame to 
vehicle frame

0.384 m
LiDAR-to-vehicle 

translation in y-axis 0 m
LiDAR-to-vehicle 

translation in z-axis 0.5 m
LiDAR-to-vehicle 

rotation
Rotation from 

LiDAR frame to 
vehicle frame

0°, 0°, 0°

Ego-vessel exclusion 
region

Region used to 
remove points 

corresponding to 
the ego vessel

(x): -0.3~0.3 m
(y): -0.3~0.3 m
(z): -1.0~3.0 m

Region of 
Interest(ROI)

Region retained for 
localization

(x): -5.0~5.0 m
(y): -5.0~5.0 m
(z): -1.0~2.0 m

Voxel size Resolution for voxel 
downsampling 0.08 m

Radius for outlier 
removal

Radius used for 
isolated point 

removal
0.16 m

DBSCAN distance 
threshold

Maximum distance 
between 

neighboring points 
in DBSCAN

0.3 m

Minimum number of 
points

Minimum number of 
points for a valid 
DBSCAN cluster

7
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군을 xy 평면으로 투영한다. 투영된 점군은 복셀 격자 필터
(voxel grid filter)를 이용하여 다운샘플링 하고, 반경 기반 이상
치 제거 필터(radius-based outlier filter)를 이용하여 고립점을 
제거하였다. 이후 DBSCAN (Density-Based Spatial Clustering 
of Applications with Noise) 군집화(clustering)를 수행하고(Ester 
et al., 1996), 유효 군집(valid cluster)에 포함되지 않는 잡음점
(noise point) 및 사전 정의한 임계값(Nmin)보다 점군의 개수가 
적은 군집을 제거한다. 최종적으로 잡음 필터링 및 압축된 2D 점
군 데이터를 반환함으로써, 3D 라이다 점군 전처리를 완료한다.

본 연구에서 수면 반사에 의해 발생하는 점군은 실제 구조물에
서 획득되는 점군과 달리 일시적이고 소규모의 점군으로 나타나
는 경우가 많았다. 따라서, 소규모 점군을 제거함으로써 수면 반
사로 인한 잡음을 완화하고, 이를 통해 지도 정합에 사용되는 2D 
점군의 안정성을 향상시켜 위치 및 선수각 추정에 불필요한 점군
의 영향을 저감하고자 하였다.

앞에서 기술한 점군 전처리 과정에 대한 실제 처리 결과는 

Fig. 4과 같다. 수조의 네 모서리는 고정되어 있으며, 장애물 부
이는 수면에서 바람, 잔물결에 따라 약간의 움직임이 발생하도록 
설치되어 있다. 해당 시점에 라이다로부터 획득한 원시 데이터 
점군은 Fig. 4(a)와 같다. Fig. 1에서 표기된 것처럼, 16채널 라
이다로부터 획득한 점군은 3차원 형상까지 식별할 수 있으며, 강
도 정보까지 포함되어 있다. Fig. 4(a)는 전처리되기 전 3D 라이
다로부터 획득한 원시 데이터를 보여주고 있으므로, 관심 영역을 
초과한 지형, 지물의 점군도 포함되어 있음을 확인할 수 있다. 
3D 라이다 점군 전처리를 거친 점군은 Fig. 4(b)와 같다. Fig. 
4(a)와 달리, 관심 영역을 벗어난 점군이 제거되었음을 알 수 있
다. Figs. 4(a), 4(b)에서는 관심 영역은 10m로 가정하였는데, 이 
값은 자율운항 해양 이동체의 최소 요구조건, 운용 환경 등에 따
라 조정 가능한 인자이다. 실제 소형 해양 이동체의 시험에 있어
서는 Lpp의 4배에 해당하는 값을 사용했다. Figs. 4(a), 4(b) 모
두 3차원 정보를 모두 포함하고 있음을 확인할 수 있다. 점군에
서 클러스터링을 통해 수면 반사된 데이터를 제거한 결과는 Fig. 
4(c)와 같다. Fig. 4(b)와 비교할 때, 수면상에 표시된 복수의 점
군이 사라졌음을 확인할 수 있다. 16채널의 라이다 특성상 수면
의 잔물결, 또는 반사에 따라 일시적으로 장애물이 있는 것으로 
인지하는 오인지가 발생하고, 순간적으로 몇 개의 점군이 나타났
다가 사라지는 것이 일반적이다. 여기서는 클러스터링 하는 점군
의 개수를, 시행 착오를 통해 7개로 결정하였다.

3.3 ICP 기반 지도 정합 기법
ICP 기반 지도 정합을 수행할 때는 3D 라이다에서 계측한 점

군과, 전역 특징 지도에서 생성한 점군 사이의 상대적인 위치 및 
선수각 차이를 계산할 수 있다. 이 차이는 전역 좌표계에서 정의
된 위치 및 선수각의 추가 계측값을 생성하는데 활용된다. ICP 
기반 지도 정합 및 계측값 생성 절차는 Fig. 6에 나타내었다.

전역 특징 지도는 경위도로 주어지나, 지도 정합에 활용하기 
위해 점군 형태로 변환하였다. 따라서, 항만, 안벽을 포함하는 해
안선 외에도 위치가 고정된 장애물은 모두 전역 특징 지도로 정
의할 수 있다. 2.1절에서 설명한 바와 같이 수조의 네 모서리 경
위도는 사전에 주어진 값이기 때문에, 이를 실측 정보(ground 
truth)로 간주하였다. Fig. 6(a)와 같이, 수조의 경계면을 일정 간
격으로 분할하여 전역 좌표계에서 정의되는 점군으로 변환하였
다. 점군 생성 간격은 0.02m로 설정하였다. 간격이 작을수록 조
밀한 점군을 얻을 수 있지만, 점의 개수가 증가하면 ICP 연산량
도 증가한다. 따라서, ICP 수행 시 연산 효율성과 정합 정확도 사
이의 균형을 고려하여 해당 값을 선택하였다.

전역 좌표계에서 정의된 특징 지도 점군은 다음과 같이 표현할 
수 있다.
   

∣  ⋯ (1)

여기서 
는 전역 좌표계에서 정의된 i번째 지도 점군이며, 위

Fig. 5 Pseudo code for preprocessing 3D LiDAR point 
cloud using the parameters defined in Table 2
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첨자 G는 전역 좌표계를 의미한다. 
ICP 기반 지도 정합을 수행하기에 앞서, 전역 특징 지도에서 

지도 정합에 사용할 점군을 추출했다. Fig. 6(b)와 같이, 먼저 확
장칼만필터의 prediction step에서 추정된 위치 및 선수각을 이용
하여 전역 좌표계를 기준으로 기술된 전역 특징 지도 점군을 지
역 좌표계로 변환하였다. k번째 time step에서 확장칼만필터 
prediction을 통해 추정된 위치 및 선수각은 다음과 같다.



      (2)

여기서 

는 ICP 기반 지도 정합을 수행하기 직전에 필터가 보
유한 최신 위치 및 선수각 추정값이다. 위성항법시스템 및 관성
측정장치 계측 갱신이 먼저 수행된 경우에는 해당 갱신 결과를 
사용하고, 새로운 위성항법시스템 및 관성측정장치 계측값이 없
는 경우에는 prediction step의 결과를 사용한다. , , 
는 각각 k번째 time step에서 예측된 위치와 선수각이며, 
이 값을 이용하여 지역 좌표계에서 전역 좌표계로의 변환행렬은 
다음과 같이 구성하였다.

 






cos  sin  

sin cos  

   
   





 (3)

전역 특징 지도 점군은 위 변환행렬의 역행렬을 이용해 지역 
좌표계로 변환된다.



 

  

 (4)

여기서 

은 homogeneous coordinate으로 표현된 점이며, 위

첨자 L은 지역 좌표계를 의미한다. 이 과정을 통해 전역좌표계를 
기준으로 기술된 특징 지도 점군을 현재 추정 위치와 선수각을 
기준으로 하는 지역 좌표계의 점군으로 변환할 수 있다.

이때, 연산량을 줄이면서 현재 라이다 관측과 직접 비교 가능
한 영역만을 사용하기 위해, 자선의 위치 기준으로 관심 영역을 
벗어난 특징 지도 점군은 제외하였다. 즉, 기준점 주변 일정 반경
(rc) 이내에 존재하는 지도 점군만을 추출하였다.이 반경은 3.5m
로 설정하였다.


  
 ∣ 

  ≤  (5)
라이다로부터 획득한 점군을 3.2절의 전처리를 거쳐 획득한 

점군도 동일하게 기준점 주변 3.5m 이내에 존재하는 점만을 사
용하였다.


  
 ∣ 

  ≤  (6)

여기서 
는 지역 좌표계로 변환된 전역 특징 지도 조각이며, 


는 동일한 지역 좌표계에서 표현된 라이다 계측 점군이다. 이

와 같은 필터링은 ICP 정합에 사용되는 점의 수를 줄여 연산량을 
감소시키며, 현재 위치와 관련성이 높은 점군만을 사용하게 하므
로 안정적인 위치 및 선수각 추정에 유리하다.

전처리 및 좌표 변환을 거친 후, 지역 좌표계를 기준으로 기술
된 전역 특징 지도 조각과 라이다 점군을 이용하여 초기 ICP 정
합을 수행하였다. ICP는 두 점군 사이의 대응점을 반복적으로 탐
색하고, 대응점 간 정합 오차를 최소화하는 강체 변환을 계산하
는 대표적인 point cloud registration 방법이다(Besl and Mckay, 
1992). 여기서는 수조 경계와 같이 평면 또는 선형 경계 구조가 
지배적인 환경 특성을 고려하여 plane-to-plane ICP 알고리즘을 
사용하였다. Plane-to-plane ICP는 두 점군의 대응점 사이의 유

Fig. 6 Conceptual illustration of the proposed ICP-based map matching process for LiDAR-based localization
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클리드 거리를 최소화하는 point-to-point ICP와 달리, 점군 주변
의 국소 평면 또는 표면 방향성을 고려하여 평면 간 거리, 즉 
plane-to-plane distance를 최소화하는 방식으로 동작한다
(Segal et al., 2009; Lucks et al., 2021). 점 간 거리뿐 아니라
평면의 방향성을 함께 고려하므로, 점군이 벽과 같은 평면 구조
를 가지는 경우 적합하며, 기하학적 왜곡이나 잡음, 이상치에 대
해서도 상대적으로 강건한 정합 결과를 얻을 수 있다.

ICP 정합 결과는 기준 점군에서 측정 점군으로의 변환 행렬로 
표현된다. 여기서 기준 점군은 전역 특징 지도에서 생성한 점군
이고, 측정 점군은 라이다로 계측한 점군이다. 두 점군은 모두 지
역 좌표계에서 정의된 상태로 ICP 정합 연산을 수행하므로, ICP
에서 계산된 병진 변위 및 각도 변위 역시 지역 좌표계에서 정의
된 값이다. ICP 정합 결과는 다음과 같이 나타낼 수 있다.

 






cos

sin




 sin

cos




















 (7)

여기서 은 각각 ICP 정합을 통해 얻어진 상대 병
진 변위와 상대 회전각이다. 이 변환은 기준 점군인 지도 점군이 
라이다 점군과 일치하도록 이동 및 회전하는 관계를 의미한다.

Plane-to-plane ICP 정합 문제는 다음과 같이 표현할 수
있다.
  

arg min
∈






 

 
 (8)

여기서 
 는 라이다 점군 

 에 대응되는 지도 점군이며, 
은 대응점 주변의 국소 평면 또는 표면 방향성을 고려한 정합 
오차를 의미한다.

라이다 점군에는 수조 경계 외의 불필요한 반사점이나 잡음이 
포함될 수 있기 때문에, 2회에 걸쳐 ICP 정합을 수행하였다. 먼
저 Fig. 6(c)와 같이 1차 ICP 정합을 통해 라이다에서 계측한 점
군과 전역 특징 지도 점군 사이의 초기 정합을 수행하였다. 이후 
Fig. 6(d)와 같이 전역 특징 지도 점군을 기준으로 일정 거리 내
에 존재하는 라이다 점군만 남기고, 그 외의 점군은 이상치로 판
단하여 제거하였다. 이를 수식으로 표현하면 다음과 같다.


  

 ∈
 ∣ min


 ∈

∥
  

 

 ∥≤ (9)

여기서 
 는 1차 정합 결과이며, 는 이상치 제거를 위

한 거리 임계값이다. 이 과정을 통해 잡음 또는 불필요한 점들을 
제거한 후, 최종적으로 남은 라이다 점군  

 을 이용하여 2차 
ICP 정합을 수행하였다. 이를 통해 보다 높은 정확도를 갖는 최
종 정합 결과를 얻을 수 있다.

최종 ICP 정합 결과로부터, 두 점군 사이의 상대 위치, 상대 
회전 정보, 그리고 평균제곱근오차를 계산하였다. 평균제곱근오

차는 다음과 같이 정의된다.

   






  

∥
  



 ∥ (10)

여기서 은 2차 ICP 정합에 사용된 inlier 점군의 개수이다.
최종 정합된 ICP 결과에서 얻어진 상대 위치 및 회전 정보는 

측위 필터에서 추가적인 계측값으로 활용하였다.앞서 설명한 것
처럼, ICP 결과는 기준 점군에서 측정 점군으로의 변환 행렬을 
제공한다. 따라서 ICP에서 계산된 병진 변위 는 지도 점
군이 라이다 점군에 정합되기 위해 이동해야 하는 방향을 나타낸
다. 반면, 위치 계측값은 라이다 계측 결과를 전역 특징 지도에 
맞추어 보정한 위치로 정의해야 하므로, 지역 좌표계에서의 ICP
기반 위치 보정량은 ICP 병진 변위의 반대 방향으로 계산하였다.
         (11)

이를 지역 좌표계에서의 변위 벡터로 표현하면 다음과 같다.
         (12)

지역 좌표계에서 계산된 위치 보정량은 확장칼만필터
prediction 결과로부터 구성한 변환행렬 를 이용하여 
지구고정좌표계로 변환하였다.
     (13)

따라서 ICP 기반 위치 계측값은 다음과 같이 정의된다.
    

    
(14)

선수각 계측값도 같은 방식으로 계산하였다. ICP 정합을 통해 
얻은 상대 회전각 는 지도 점군이 라이다 점군에 정합되기 
위해 필요한 회전량이므로, 자선의 선수각 계측값은 확장칼만필
터 prediction으로부터 추정된 선수각에서 해당 상대 회전각을 차
감하여 계산하였다.
     (15)

여기서 상대 회전각 는  의 회전행렬 성분으로부
터 계산하였다.

최종적으로 ICP 기반 지도 정합으로부터 얻어지는 계측벡터는 
다음과 같이 구성된다.

 
















 (16)

평균제곱근오차 RMSEk는 추가적인 계측값을 이용하여 계측 
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갱신을 수행할 때, 계측 갱신 수행 여부 판단 및 계측 잡음 공분
산 행렬을 설정하는 기준값으로 사용하였다. 즉, RMSEk가 큰 경
우에는 두 점군 사이의 정합 품질이 낮은 것으로 판단하고, 해당 
time step의 ICP 기반 계측값을 계측 갱신에 사용하지 않는다. 반
대로 RMSEk가 충분히 작은 경우에는 ICP 기반 계측값을 확장칼
만필터의 계측 갱신에 사용한다. 계측 잡음 공분산 행렬의 설정 
방법과 계측 갱신 절차는 3.4절에서 설명한다.

이와 같은 추가 계측값을 사용함으로써, 라이다 점군을 이용한 
지도 정합 기반 측위 보정이 가능하다. 또한 저비용, 저정밀 측위 
장치로 얻어진 위치 및 선수각 정보를 낮은 메모리 자원을 이용
해 보정할 수 있다. 특히, 관심 영역 기반 필터링과 2회에 걸쳐 
수행된 ICP 정합을 통해 점군에 포함된 잡음과 불필요한 반사점
의 영향을 줄이면서도 안정적이고 효율적인 정합 결과를 얻을 수 
있었다.

3.4 확장칼만필터 기반 필터링 기법
소형 해양 이동체의 측위를 위해 확장칼만필터를 적용하였다. 

소형 해양 이동체의 유체동역학 모델과 비선형성을 반영할 수 있
는 필터링 기법을 도입할 수 있으나, 본 논문의 목적은 상세한 유
체동역학 모델이 없거나 시스템 식별법을 통해 유체동역학 모델
을 구성하기 어려운 소형 해양 이동체에서도 적용 가능한 측위 
기법을 개발하는 것이다. 따라서 저비용, 저정밀 장치와 제한된 
연산 자원에서도 효율적으로 사용할 수 있도록 단순 운동 모델과 
다중 계측값을 결합하는 확장칼만필터 구조를 사용하였다.

제안된 측위 기법을 위한 확장칼만필터는 위성항법시스템 및 
관성측정장치로부터 획득한 계측값과 3.3절에서 설명한 ICP 기
반 지도 정합 계측값을 순차적으로 융합한다. 위성항법시스템, 
관성측정장치, 3D 라이다는 서로 다른 샘플링 주기와 통신 지연
을 가질 수 있으므로, 필터는 10Hz의 고정 샘플링 주기로 설정하
되, 각 샘플링 주기에서 새로운 계측값이 수신되는 경우에만 해
당 계측 갱신을 수행하도록 구성하였다. 상세한 계산 절차는 Fig. 
7의 의사코드에 정리하였다.

상태벡터는 전역 좌표계에서 정의된 2차원 위치, 선수각, 종방
향 속력으로 구성하였다.
        (17)
여기서 는 전역 좌표계에서의 위치, 는 선수각, 는 
종방향 속력이다.

대상 해양 이동체의 유체동역학 모델이 주어지지 않았으므로, 
다음과 같은 단순 운동모델을 공정모델로 사용하였다.

   
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
cos

sin









 (18)

여기서 는 선수각속도이며, 관성측정장치로부터 획득된 계측
값을 사용하였다.

이 연속시간 시스템 모델을 고정된 샘플링 시간(∆)을 가정
하여, 순방향 오일러 방법을 이용하여 이산화하면 다음과 같다.

       






  cos

  sin

  







 (19)

Fig. 7 Pseudo code of EKF-based filtering using GNSS/ 
IMU and ICP-based map matching measurements
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공정모델은 소형 해양 이동체의 상세 유체동역학을 직접 반영
하지 않는 단순 운동모델이므로, 실제 운동에서 발생하는 모델링 
동역학, 선수각속도 입력 오차, 속력 변화, 시간 동기화 오차 등
을 공정 잡음으로 고려하였다. 이에 따라 공정 잡음 공분산 행렬
은 다음과 같이 대각행렬 형태로 설정하였다.
         (20)

      

  






    

여기서 Δt는 필터의 샘플링 시간이다. 위 공정 잡음 공분산 행렬
은 센서의 계측 잡음을 의미하는 것이 아니라, 단순 공정모델이 
설명하지 못하는 운동 불확실성을 반영하기 위한 경험적 튜닝 파
라미터이다. 또한 각 상태 성분 사이의 공정 잡음 상관성은 고려
하지 않고 독립적인 것으로 가정하였다.

위성항법시스템 및 관성측정장치로부터 획득한 계측벡터는 다
음과 같이 정의하였다. 

 


















 (21)

여기서 위치는 및 종방향 속력은 위성항법시스템으로부터 획득한 
계측값을 사용하였으며, 선수각은 관성측정장치로부터 획득한 계
측값을 사용하였다. 위 계측벡터는 상태벡터와 동일한 순서로 구
성되므로, 관측행렬을 다음과 같이 정의하였다.
   ×  (22)

ICP 기반 지도 정합으로부터 얻은 계측벡터는 3.3절에서 정의
한 바와 같이 위치 및 선수각으로 구성된다.

 
















 (23)

ICP 기반 계측값은 종방향 속력에 대한 직접 계측값을 제공하
지 않으므로, ICP 기반 계측값에 대한 관측 행렬은 다음과 같이 
정의하였다.

 






















 (24)

위성항법시스템 및 관성측정장치로부터 획득한 계측 잡음 공
분산 행렬은 다음과 같이 정의하였다.

  
  

   
  

  (25)

      






  
ICP 기반 계측 잡음 공분산 행렬은 2차 ICP 정합 후 얻어진

최종 평균제곱근오차(RMSEk)를 이용하여 가변적으로 설정하
였다.
     (26)

 





 






 

















 (27)

여기서 는 기준 ICP 계측 잡음 공분산 행렬이며, 
 는 ICP 정합 품질에 따라 계측 잡음 공분산을 
조정하기 위한 가중치이다. 설계한 가중치는 Fig. 8과 같다. 
가 작을수록 두 점군 사이의 정합 품질이 높은 것으로 
판단하여 작은 가중치를 부여하고, 가 커질수록 ICP 기
반 계측값의 신뢰도가 낮은 것으로 판단하여 큰 가중치를 부여하
였다. 또한, 가 사전에 설정한 임계값 보다 
큰 경우에는 두 점군 사이의 정합 품질이 충분하지 않은 것으로 
판단하여 ICP 기반 계측값을 갱신에 사용하지 않았다. 

계측값에 포함된 이상치의 영향을 줄이기 위하여, 계측값 모두
에 대하여 추정한 공분산에 대한 3 시그마 바운드(3 sigma
bound)를 검증 게이트(validation gate)로 사용하였다. 계측 잔차
를 , 잔차 공분산을 라고 할 때, 각 계측 성분은 다음
조건을 만족할 때 유효한 계측값으로 판단하였다.


 ≤ 

  (28)

Fig. 8 Measurement noise matrix’s weight distribution
according to RMSE of ICP-based map matching
results
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여기서 
 는 계측 잔차의 i번째 성분이며, 

 는 잔차 공분
산 행렬의 i번째 대각 성분이다. 아래첨자 a는 G 또는 ICP를 의
미한다. 따라서 RMSEk 조건과 3 시그마 검증 게이트를 모두 만
족하는 경우에만 ICP 기반 지도 정합 결과를 확장칼만필터의 계
측 갱신에 사용하였다. 이를 통해 정합 품질이 낮거나 이상치가 
포함된 ICP 기반 계측값이 최종 위치 및 선수각 추정값에 과도하
게 반영되는 것을 방지하였다.

4. 계산 결과 분석 및 검증
4.1 평가 조건 및 성능 지표

제안된 측위 기법의 성능을 검토하기 위해 Fig. 1에서 설명한 
소형 자율운항 해양 이동체의 시험 데이터를 이용하였다. 시험 
데이터는 2023년 8월 7일부터 2023년 8월 11일까지 경상남
도 창원시 로봇랜드에서 진행된 2023 자율운항보트경진대회
(KABOAT) 중 취득한 데이터이며, 자율운항 해양 이동체가 직사
각형 수조 내에서 한쪽 외벽에서 반대쪽 외벽까지 이동한 구간을 
대상으로 하였다. 해당 시험은 소형 자율운항 해양 이동체의 측
위, 인지, 판단/계획, 조종/제어 모듈의 정상 작동 여부를 확인하
기 위한 목적으로 수행되었다.

대상 해양 이동체는 저비용, 저정밀 위성항법시스템과 관성측
정장치를 탑재하고 있으며, 시험 당시 공간적 제약으로 인해 고
정밀 위성항법시스템이나 별도의 외부 측위 장치를 참값으로 설
치할 수 없었다. 따라서 위치 및 선수각 추정 결과를 직접적인 실
측 정보와 비교하는 방식의 절대 오차 평가는 수행하기 어려웠다. 
이러한 제약을 고려하여, 측위 성능은 정성 평가와 간접적 정량 
평가로 나누어 검토하였다.

비교 대상은 다음 세 가지 방법으로 설정하였다. 첫 번째 방법
은 위성항법시스템과 관성측정장치 계측값만을 이용하여 확장칼
만필터를 적용한 경우로써, Figs. 9-14에서 “EKF”로 표시하였다. 
두 번째 방법은 확장칼만필터에 ICP 기반 지도 정합 결과를 선수
각 보정에만 사용한 경우로써, “EKF+ICP(heading)”로 표시하였
다. 세 번째 방법은 3.3절에서 설명한 ICP 기반 지도 정합을 통
해 생성한 위치 및 선수각 계측값을 모두 확장칼만필터의 계측 
갱신에 사용한 경우로써, “EKF+ICP(pos+heading)”로 표시하였
다. 세 번째 방법이 본 논문에서 제안한 측위 기법에 해당한다.

정성 평가 지표로는 위성항법시스템 및 관성측정장치 계측값
과 각 방법으로 추정된 상태 사이의 차이를 사용하였다. 이 값은 
고정밀 참값에 대한 절대 오차는 아니지만, 저비용 센서에서 획
득한 계측값과 각 필터링 결과 사이의 차이를 보여주므로, 각 방
법이 센서 계측값에 포함된 편향 또는 표류를 어떻게 보정하는지 
분석하는 데 활용할 수 있다. 

평가용 잔차는 다음과 같이 정의하였다.


     

 ∣ 

  (29)

 
















  






















 (30)

여기서 
 는 m번째 비교 방법에 대한 평가용 잔차이며,  

∈  이다.  은 위성항법시스템으
로부터 획득한 위치 계측값이고, 는 관성측정장치로부터 획
득한 선수각 계측값이다.  ∣ 

  는 m번째 방법으로 계산된 최
종 상태 추정값이다. 단, 이 잔차는 고정밀 참값에 대한 오차가 
아니라, 저비용 센서 계측값과 추정값 사이의 차이이므로 정성 
평가 지표로 활용하였다.

간접적 정량 평가 지표로는 교집합 대비 합집합(Intersection 
over Union, IoU)을 사용하였다. IoU는 두 집합 간의 겹침 정도를 
정량적으로 나타내는 지표로, 본 논문에서는 전역 특징 지도 점
군과 3D 라이다 계측 점군 사이의 공간적 일치도를 평가하는 데 

Fig. 9 Time series of estimated position and heading angle 
implementing proposed localization technique
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사용하였다. 제안된 측위 기법을 통해 위치 및 선수각이 정확하
게 추정되었다면, 추정 자세를 기준으로 변환된 전역 특징 지도 
점군과 라이다 계측 점군이 같은 지역 좌표계에서 더 많이 겹쳐
야 한다. 따라서 IoU가 클수록 전역 특징 지도와 라이다 계측 결
과 사이의 정합성이 높으며, 이는 위치 및 선수각 추정 정확도가 
상대적으로 높다는 것을 간접적으로 의미한다.

IoU 계산을 위해 먼저 각 비교 방법의 추정 자세를 이용하여 
전역 특징 지도 점군을 지역 좌표계로 변환하였다. 이는 3.3절에
서 설명한 ICP 기반 지도 정합 과정과 동일한 좌표 변환 절차를
따른다. 이후 변환된 전역 특징 지도 점군과 3D 라이다 계측 점
군을 동일한 2D 평면 격자에 투영하였다. 격자 해상도는 0.2m로 
설정하였으며, 각 격자 내부에 하나 이상의 점군이 존재하면 해
당 격자를 점유된 셀로 정의하였다.

세 가지 비교 방법(m)에 대해, 전역 특징 지도 점군으로부터 생
성한 점유 격자 집합을 

 , 라이다 계측 점군으로부터 생성한 
점유 격자 집합을 라고 하면, IoU는 다음과 같이 계산된다.


  ∣

 ∪∣
∣

 ∩∣ (31)

여기서 
 ∩는 전역 특징 지도 점군과 라이다 계측 점군

이 공통으로 점유하는 격자 집합이며, 
 ∪는 두 점군 중 

하나라도 점유한 전체 격자 집합이다. 따라서 
 가 1에 가

까울수록 두 점군의 공간적 일치도가 높고, 0에 가까울수록 두 
점군의 불일치가 크다는 것을 의미한다.

정리하면, 본 논문에서는 고정밀 참값을 직접 확보하기 어려운 
실험 조건을 고려하여, 위성항법시스템 및 관성측정장치 계측값 
대비 추정값의 차이를 정성 평가 지표로 사용하고, 전역 특징 지
도 점군과 라이다 계측 점군 사이의 IoU를 간접적 정량 평가 지
표로 사용하였다. 이를 통해 제안된 ICP 기반 지도 정합 측위 기
법이 위치 및 선수각 추정 결과에 미치는 영향을 분석하였다.

4.2 위치 및 선수각 추정 결과 분석
제안된 측위 기법의 정성 평가를 위해 앞서 기술한 세 가지 방

법의 위치 및 선수각 추정 결과를 비교하였다. Fig. 9는 각 방법
으로 추정한 위치 및 선수각 시계열을 보여준다. Fig. 9(a)의 x 
좌표에서는 위성항법시스템 계측값과 세 가지 추정 결과 사이의 
차이가 상대적으로 작게 나타났다. 반면, Fig. 9(b)의 y 좌표는 
ICP 지도 정합을 위치 및 선수각 보정에 모두 적용한 경우가 다
른 두 방법과 뚜렷하게 구분되는 차이를 보였다. 특히 29초에서 
32초 사이의 확대 영역을 보면, EKF 및 EKF+ICP(heading)은 위
성항법시스템 계측값과 유사한 경향을 보이는 반면, EKF+ICP
(pos+heading)은 다른 위치로 보정되는 것을 확인할 수 있다. 이
는 제안된 방법에서 위치 추정이 불안정해졌다는 의미가 아니라, 
3.3절에서 설명한 ICP 기반 지도 정합 계측값이 확장칼만필터의 

계측 갱신에 반영되면서 위성항법시스템 계측값에 포함된 위치 
편향이 보정된 결과로 해석할 수 있다. 즉, ICP 기반 지도 정합을 
선수각 보정에만 사용하는 경우에는 위치 상태에 대한 보정이 수
행되지 않으므로, 위성항법시스템 계측값에 포함된 위치 편향을 
충분히 보상하지 못한다. 반면, 위치 및 선수각을 모두 ICP 기반 
계측값으로 보정하는 경우에는 전역 특징 지도와 라이다 점군의 
정합 결과가 위치 상태에도 반영된다. 

Fig. 9(c)는 선수각 추정 결과를 보여준다. EKF+ICP(heading)
과 EKF+ICP(pos+heading)은 서로 유사한 선수각 추정 결과를 
나타내며, 이는 두 방법 모두 ICP 기반 지도 정합 결과를 선수각 
보정에 사용했기 때문이다. 반면, 관성측정장치 계측값과 EKF만 
적용한 결과에서는 일부 구간에서 시간에 따라 변하는 선수각 편
향이 확인된다. 특히 31초에서 40초, 45초에서 52초 구간에서 
차이가 비교적 크게 나타났다. 이러한 결과는 ICP 기반 지도 정
합 결과가 관성측정장치의 선수각 표류 또는 시간에 따라 변화하
는 편향을 보정하는 데 활용될 수 있음을 보여준다.

다만, Fig. 9만으로는 어느 방법이 실제 전역 특징 지도와 더 
잘 정합되는지를 직접적으로 판단하기 어렵다. 따라서 다음 절에
서는 전역 특징 지도 점군과 라이다 계측 점군 사이의 교집합 대
비 합집합을 이용하여 각 방법의 지도 정합 성능을 간접적으로 
평가하였다.

4.3 IoU 및 지도 정합 결과 기반 간접 정량 평가
제안된 측위 기법의 간접적 정량 평가를 위해 4.1절에서 정의

한 교집합 대비 합집합을 계산하였다. Fig. 10은 세 가지 비교 방
법에 대한 IoU 시계열을 보여준다. EKF만 이용한 경우 IoU의 평
균값은 0.11, ICP 정합을 선수각 보정에만 이용한 경우 IoU의 평
균값은 0.05, ICP 정합을 위치 및 선수각 보정에 모두 이용한 경
우 IoU의 평균값은 0.49로 나타났다. 따라서 ICP 기반 지도 정합 
결과를 위치 및 선수각 보정에 모두 적용했을 때, 전역 특징 지도 
점군과 라이다 계측 점군 사이의 공간적 일치도가 가장 높게 나
타났다.

Fig. 10에서 측위 모듈의 동작 초기에는 모든 방법이 0.45 이
하의 낮은 IoU를 보인다. 그러나 약 12초 이후부터 EKF+ICP 

Fig. 10 Time series of IoU between the transformed global
feature map and LiDAR point cloud
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(pos+heading)의 IoU가 뚜렷하게 증가하고, 이후에도 교란에 따
른 변동은 있으나 다른 두 방법보다 높은 수준을 유지한다. 이는 
해당 시점 이후부터 전역 특징 지도 점군과 라이다 계측 점군 사
이의 정합성이 향상되었음을 의미한다. 반면, EKF+ICP(heading)
은 일부 구간에서 EKF만 적용한 경우보다 더 낮은 IoU를 보인다. 
Fig. 9(c)에서 확인한 것처럼 선수각 보정 효과는 나타났지만, 위
치 편향이 보정되지 않았기 때문에 전역 특징 지도 점군과 라이
다 계측 점군이 평행 이동된 상태로 남아 IoU가 낮게 계산된 것
으로 해석할 수 있다.

이러한 IoU 결과를 구체적으로 확인하기 위해, Figs. 11–14에 
특정 시점에서의 궤적과 지도 정합 결과를 도시하였다. Fig. 11
과 Fig. 13은 각각 30.7초와 64.8초 부근에서의 자선 위치 추정 
결과를 보여주며, Fig. 12와 Fig. 14는 해당 시점에서 전역 특징 
지도 점군과 라이다 계측 점군의 정합 상태를 나타낸다.

Fig. 12는 30.7초에서의 정합 결과를 보여준다. Fig. 12(a)의 
EKF만 적용한 경우에는 라이다 계측 점군과 수조 경계가 충분히 
겹치지 않는다. Fig. 12(b)의 EKF+ICP(heading)은 선수각은 보
정되었으나 위치가 보정되지 않았기 때문에, 라이다 계측 점군과 
수조 경계가 서로 평행 이동된 형태로 나타난다. 반면, Fig. 

Fig. 11 Estimated trajectories and selected snapshot time 
at trajectory at 30.7 sec 

Fig. 12 Snapshot of map matching results at 30.7 sec 
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12(c)의 EKF+ICP(pos+heading)은 위치와 선수각이 함께 보정되
어 라이다 계측 점군이 전역 특징 지도에서 생성된 수조 경계와 
더 잘 겹치는 것을 확인할 수 있다.

Fig. 14는 64.8초에서의 정합 결과를 보여준다. Fig. 14(a)의 
EKF만 적용한 경우와 Fig. 14(b)의 EKF+ICP(heading)은 수조 모
서리 부근에서 라이다 계측 점군과 전역 특징 지도 점군 사이에 
위치 차이가 남아 있다. 반면, Fig. 14(c)의 EKF+ICP(pos+
heading)은 수조의 모서리 형상과 라이다 계측 점군이 비교적 잘 
일치한다. 이는 ICP 기반 지도 정합에서 얻어진 위치 및 선수각 
계측값이 확장칼만필터의 계측 갱신에 함께 반영되면서, 위성항
법시스템 계측값에 포함된 위치 편향과 관성측정장치의 선수각 
편향이 동시에 보정되었음을 의미한다.

결과적으로, ICP 기반 지도 정합을 선수각 보정에만 사용하는 
경우에는 선수각 추정 개선 효과는 얻을 수 있으나, 위치 편향이 
남아 전역 특징 지도와 라이다 점군의 공간적 일치도가 낮아질 
수 있다. 반면, ICP 기반 지도 정합 결과를 위치 및 선수각 보정
에 모두 사용하는 경우에는 두 점군 사이의 정합성이 향상되며, 
이는 Fig. 10의 IoU 증가와 Figs. 12, 14의 snapshot 결과를 통
해 확인할 수 있다.

Fig. 13 Estimated trajectories and selected snapshot time
at 64.8 sec

Fig. 14 Snapshot of map matching results at 64.8 sec
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5. 결 론
본 논문에서는 저비용, 저정밀 위성항법시스템, 관성측정장치, 

그리고 3D 라이다 점군을 융합함으로써, 소형 해양 이동체에서
적용할 수 있는 경량화된 측위 기법 개발을 목표로 하였다.또한, 
개발된 측위 기법의 측위 성능의 정성 평가, 간접적인 정량 평가
를 수행할 수 있는 지표를 제안, 평가하고자 했다. 다음과 같이 
두 가지 결론을 얻을 수 있었다.

첫째, ICP 지도 정합을 이용하는 측위 기법을 네 가지 세부 모
듈로 구성하는 방법론을 개발하였다. 위성항법시스템 및 관성측
정장치 데이터 전처리, 원시 데이터 압축, 경량화 후처리, ICP 기
반 지도 정합을 통한 위치 및 선수각 정보를 생성, 확장칼만필터 
기반 필터링 모듈을 이용하여 향상된 위치 및 선수각 정보를 획
득할 수 있음을 확인했다.

둘째, 정성 평가 및 간접적 정량 평가를 위한 지표를 제안함으
로써 제안된 측위 기법의 타당성을 확인했다. 확장칼만필터를 이
용하여 실제 측정값과 현재 상태의 추정으로 예측된 추정값 간의 
차이를 잔차로 정의했고, 측위 성능을 정성적으로 평가할 수 있
음을 확인했다. 또한, 교집합 대비 합집합을 지표로 제안한 후, 
ICP 지도 정합을 통해 보정된 점군과 3D 라이다를 통해 계측한 
점군 사이의 유사도를 평가, 적용할 수 있음을 확인했다. 또한,
정성 평가 및 간접적 정량 평가를 통해, 제안된 측위 기법을 이용
하여 측위 성능이 뚜렷하게 향상되었음을 확인하였다.

본 논문에서 대상으로 활용했던 소형 해양 이동체의 경우 자체 
설계, 제작되었던 이동체로 세부적인 유체동역학 모델이 주어지
지 않았다. 최근, 4m급 전기추진 스마트선박의 자율운항 및 자유
항주 테스트 셋업 구축을 준비하고 있어, 대상 선박의 유체동역
학 모델을 구축, 심화한 후속 연구가 수행될 것으로 예상된다. 또
한, 군집 수중 운동체의 측위 기법으로 확대, 편대 유지 및 제어 
등에 활용한 후속 연구를 수행할 예정이다.
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